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1.1.

Grundlagen:
»,Begegnungszonencheck*

Die Gemeinde MUnster beauftragte am 12.09.2023 FXA ursula faix architecture
mit der Erstellung eines ,Begegnungszonenchecks”. Die Grundlage fur die
angebotenen Leistungen ist das Angebot vom 21.02.2023.

Ziele:
Der beauftragte ,,Begegnungszonencheck” dient einer ersten Einschatzung und
Empfehlung, ob sich das Dorfzentrum in Munster als Begegnungszone eignet.

J Welche potenziellen Standorte sind in der Gemeinde zur Umgestaltung
in eine Begegnungszone / Shared Space vorhanden.

. Evaluierung der einzelnen Standorte ob und in welchem Ausmaf} bzw.
Bereichen eine Umgestaltung sinnvoll realisierbar ist.

o Welcher Mehrwert ist fur die Gemeindeburgerinnen (Verkehrssicherheit)
und Umwelt von der Umgestaltung zu erwarten.

J Wie hoch ware der Umwelteffekt bei einer Umgestaltung

J Prozessempfehlungen der weiteren Vorgehensweise mit erster

Einschatzung der Férderungsmoglichkeiten.

Detaillierte Leistungsbeschreibung des ,Begegnungszonenchecks”:

Neben der Begehung / Vororterhebung des Ortskerns in der Gemeinde Munster
beinhaltet der ,Begegnungszonencheck” auch diverse Vorarbeiten so wie das
Erstellen von Dokumentationsunterlagen.

Vorarbeiten:

. Durchfihrung eines Erhebungsgesprachs hinsichtlich bestehender
Planungen und Rahmenbedingungen.

. Zusammenstellung und Analyse der Planungsgrundlagen und Klarung

der Rahmenbedingungen.

Begehung / Vororterhebungen, Starken-/Schwachenanalyse:

J Begehung und Sichtung des Bereichs und der angrenzenden
Gegebenheiten

J Videoerhebungen von Bewegungslinien Gber 90 Minuten von
ausgewahlten Bereichen

. Starken-/Schwéachenanalyse des Bestandes: lokale SWOT-Analyse

der Flachen (Starken, Schwachen, Chancen und Risiken-Analyse)

nach verschiedenen Gesichtspunkten (Wirtschaftlichkeit,
Verkehrssicherheit, Akzeptanz, Erdgeschossnutzungen, Querungsdruck,
Mehrwert fir die Gemeindeburgerinnen, Umwelteffekt etc.) in Form von
Skizzen, Grafiken und textlichen Erlduterungen.

1.2,

1.3.

Nacharbeiten:

. Ausarbeitung der Starken- / Schwachenanalyse des Bestandes
unter Berucksichtigung des Potenzials zur Umgestaltung in eine
Begegnungszone / Shared Space und Einarbeitung der Ergebnisse der
Videoerhebung

J Ableitung von entsprechenden Prozessempfehlungen zur weiteren
Vorgehensweise mit Prioritdtenreihung und Férderungsmoglichkeiten
aufbauend auf die Vororterhebung

. Erstellung einer Evaluierungsdokumentation zu jeder dokumentierten
Potenzialfladche (ausgedruckt und in digitaler Form)
. Aufbereitung, Dokumentation und Présentation der Ergebnisse, in

anschaulichen Grafiken und textlichen Erlauterungen, sowie in digitaler
Form; Prasentation der Ergebnisse
Untersuchungszeitraum:

Die Begehung / Vororterhebung wurde am Samstag, den 23.09.2023 und am
Montag, den 25.09.2023 durchgeflhrt.

. Videoerhebung CAM 01: 23.09.2023, 09:15 - 11:15
. Videoerhebung CAM 02: 23.09.2023, 09:15 - 11:15
. Videoerhebung CAM 03: 23.09.2023, 09:15 - 11:15
. Videoerhebung CAM 04: 23.09.2023, 09:15 - 11:15
J Videoerhebung CAM 01: 25.09.2023, 06:50 - 09:00
J Videoerhebung CAM 02: 25.09.2023, 06:50 - 09:00
. Videoerhebung CAM 03: 25.09.2023, 06:50 - 09:00
J Videoerhebung CAM 04: 25.09.2023, 06:50 - 09:00
Untersuchungsgebiet:

Das Untersuchungsgebiet unterteilt sich in ein primares und in ein erweitertes
Untersuchungsgebiet.

Das primare Untersuchungsgebiet umfasst den StraRenraum der DorfstrafRe
zwischen Spar und Wohnanlage Kirchenwirt, Apotheke, sowie zwischen
Sparkasse und Denggalahof. Das erweiterte Untersuchungsgebiet umfasst die
daran angrenzenden Bereiche (stadtebaulicher Umgriff).
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Abb. 1: Priméares (rote Linie) und erweitertes Untersuchungsgebiet (schwarz strichlierte Linie) mit Standorten der Videoerhebungen

21.

2.2,

2.3.

Dokumentation Bestand:

Recherche Internet:
Recherche mithilfe von Suchmaschinen nach historischen Aufnahmen oder

Luftbildern, Aktivitaten im StraRenraum des Ortskerns (Feste, Prozessionen,

Markte, etc.).

o Historische Postkarten
o Historische Orthofotos
Fotodokumentation

o Durchfahrt DorfstraRe

Firmen und Gewerbe im Untersuchungsgebiet:

. Analyse des Bereichs nach Firmen und Gewerbe
. Nutzungstypen erhobener Einrichtungen
. Branchentypisierung der Einrichtungen
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Recherche Internet i |
Historische Postkarte Munster ca. 1960 . i

i
.

impe.net :

Seite 9



Recherche Internet
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3. Videoerhebung Bestand:
3.1. Standorte:

Fur die Videoerhebung wurden flnf Standorte gewahlt:

. Standort 1 Videoerhebung (Abb. 2): Sparkasse Richtung Denggalahof
. Standort 2 Videoerhebung (Abb. 3): Sparkasse Richtung Apotheke

. Standort 3 Videoerhebung (Abb. 4): Gemeindeamt Richtung Feuerwehr
. Standort 4 Videoerhebung (Abb. 5): Gemeindeamt Richtung Kirche

Um die Videoerhebung statistisch vergleichen zu kénnen, ist der Zeitpunkt
der Erhebung relevant. Daher wurden die einzelnen Standortdaten zu einem
Datensatz zusammengefasst. Flur die Erfassung des Untersuchungsbereichs
waren vier Kamerastandorte erforderlich.

e .
Abb. 3: Screenshot, Standort 2 Videoerhebung Abb. 5: Screenshot, Standort 3 Videoerhebung
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3.2. Dokumentation - CAMO01 SCHULTAG MONTAG (Kreuzung Denggalahof)

o Gesamtverkehrsaufkommen (PKW, LKW, Motorrad, Fahrrad, Querungen

in alle Richtungen):

Verkehrsaufkommen/Querungen pro Stunde
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Abb. 6: Verkehrsaufkommen gesamt pro Stunde, Videoerhebung

°

. Im Erhebungszeitraum wurden pro Stunde insgesamt 172 PKW,
6 LKW, 2 Motorrader, 9 Fahrrader und 63 FuRgangerinnenquerungen

beobachtet.
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Abb. 7: Verkehrsaufkommen gesamt pro 5 Minuten, Videoerhebung
J Beim PKW-Verkehr gibt es mehrere nicht stark ausgepragte
Spitzen. Bei den Querungen sind zwei Spitzen zu verzeichen,
die auf eine quernede Schulkinder zurickgehen.
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Abb. 8: Verkehrsaufkommen gesamt pro Minute, Videoerhebung
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3.3. Dokumentation - CAMO1 SAMSTAG (Kreuzung Denggalahof)

o Gesamtverkehrsaufkommen (PKW, LKW, Motorrad, Fahrrad, Querungen
in alle Richtungen:

Verkehrsaufkommen/Querungen pro Stunde
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Abb. 9: Verkehrsaufkommen gesamt pro Stunde, Videoerhebung
. Im Erhebungszeitraum wurden pro Stunde insgesamt 160 PKW,
7 LKW, kein Motorrad, 1 Fahrrad und
14 FuBgangerinnenquerungen beobachtet.
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Abb. 10: Verkehrsaufkommen gesamt pro 5 Minuten, Videoerhebung
. Beim PKW-Verkehr gibt es mehrere nicht stark ausgepragte
Spitzen.
Verkehrsaufkommen/Querungen pro Minute
30
25
20 m—PKW
s LKW

PKW und Querungen in Stiick
5 &

°

———MOTORRAI

e FAHRRAD

- QUERUNG

AN SN AA N A N A e

13 5 7 9 1113 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89

Intervall in Minuten

Abb. 11: Verkehrsaufkommen gesamt pro Minute, Videoerhebung
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Abb. 12: Verkehrsaufkommen MIV und FuBgéngerinnenquerungen topgraphisch, Detailausschnitt Bereich CAM 01 - Kreuzung Denggalahof - Schultag Abb. 13: Verkehrsaufkommen MIV und FuBgangerinnenquerungen topgraphisch, Detailausschnitt Bereich CAM 01 - Kreuzung Denggalahof - Samstag
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3.4. Dokumentation - CAM02 SCHULTAG MONTAG (Kreuzung Sparkasse-Apotheke) 3.5. Dokumentation - CAM02 SAMSTAG (Kreuzung Sparkasse-Apotheke)

o Gesamtverkehrsaufkommen (PKW, LKW, Motorrad, Fahrrad, Querungen . Gesamtverkehrsaufkommen (PKW, LKW, Motorrad, Fahrrad, Querungen
in alle Richtungen): in alle Richtungen:
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Abb. 17: Verkehrsaufkommen gesamt pro Stunde, Videoerhebun,
Abb. 14: Verkehrsaufkommen gesamt pro Stunde, Videoerhebung g P s

o Im Erhebungszeitraum wurden pro Stunde insgesamt
452 PKW, 19 LKW, 13 Motorrader, 9 Fahrrader und
38 Fugangerinnenquerungen beobachtet.

. Im Erhebungszeitraum wurden pro Stunde insgesamt 381 PKW,
17 LKW, 2 Motorrader, 2 Fahrrader und
60 FuRgangerinnenquerungen beobachtet.
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Abb. 15: Verkehrsaufkommen gesamt pro 5 Minuten, Videoerhebung Abb. 18: Verkehrsaufkommen gesamt pro 5 Minuten, Videoerhebung
J Beim PKW-Verkehr gibt es mehrere nicht stark ausgepragte . Beim PKW-Verkehr gibt es zwei relativ stark ausgepragte

Spitzen zwischen 9:25 und 10:05. Danach bleibt der PKW-Verkehr ab

Spitzen. Bei den Querungen sind zwei Spitzen zu verzeichen,
jedoch auf einem starken Niveau.

die auf zu FuR in Schule gehende Kinder zurtckgehen.
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Abb. 19: Verkeh fk Mi , Vi h
Abb. 16: Verkehrsaufkommen gesamt pro Minute, Videoerhebung bb. 19: Verkehrsaufkommen gesamt pro Minute, Videoerhebung
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Abb. 20: Verkehrsaufkommen MIV und FuBgéngerinnenquerungen topgraphisch, Detailausschnitt Bereich CAM 02 - Kreuzung Sparkasse-Apotheke - Schultag Abb. 21: Verkehrsaufkommen MIV und FuBgangerinnenquerungen topgraphisch, Detailausschnitt Bereich CAM 02 - Kreuzung Sparkasse-Apotheke - Samstag
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3.7. Dokumentation - CAM04 SCHULTAG (Kreuzung Schulen - Kirche):

o Gesamtverkehrsaufkommen (PKW, LKW, Motorrad, Fahrrad, Querungen

in alle Richtungen):

Verkehrsaufkommen/Querungen pro Stunde

= PKW
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= MOTORRAD

B FAHRRAD

 QUERUNG

Abb. 22: Verkehrsaufkommen gesamt pro Stunde, Videoerhebung

117

J Im Erhebungszeitraum wurden pro Stunde insgesamt 435 PKW,
12 LKW, 11 Motorrader, 11 Fahrrader und 117
FuRgangerinnenquerungen beobachtet, wovon 67 auf die Querung der

Landesstraf3e fallen.
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Abb.23: Verkehrsaufkommen gesamt pro 5 Minuten, Videoerhebung
J Beim PKW-Verkehr gibt es eine relativ stark ausgepragte

Spitze um 07:45, bei den FuBgangerinnenquerungen um 7:35-
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Abb.24: Verkehrsaufkommen gesamt pro Minute, Videoerhebung
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3.8.

Dokumentation - CAM04 SAMSTAG (Kreuzung Schulen - Kirche):

. Gesamtverkehrsaufkommen (PKW, LKW, Motorrad, Fahrrad, Querungen

in alle Richtungen):

Verkehrsaufkommen/Querungen pro Stunde

8
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8
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Abb. 25: Verkehrsaufkommen gesamt pro Stunde, Videoerhebung
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. Im Erhebungszeitraum wurden pro Stunde insgesamt 378 PKW,
12 LKW, 4 Motorrader, 3 Fahrrader und 63 Fugangerinnenquerungen
beobachtet, wovon 50 auf die Querung der LandesstrafRe fallen.
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Abb.26: Verkehrsaufkommen gesamt pro 5 Minuten, Videoerhebung
. Beim PKW-Verkehr gibt es mehrere nicht stark ausgepragte
Spitzen.
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Abb. 27: Verkehrsaufkommen gesamt pro Minute, Videoerhebung
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3.9. Dokumentation - CAM03 SCHULTAG (Kreuzung Gemeinde - Spar):

o Gesamtverkehrsaufkommen (PKW, LKW, Motorrad, Fahrrad, Querungen

in alle Richtungen):

Verkehrsaufkommen/Querungen pro Stunde
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Abb. 29: Verkehrsaufkommen gesamt pro Stunde, Videoerhebung
o Im Erhebungszeitraum wurden pro Stunde insgesamt 442 PKW,

19 LKW, 13 Motorrader, 10 Fahrrader und 70
FuRgangerinnenquerungen beobachtet.
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Abb. 30: Verkehrsaufkommen gesamt pro 5 Minuten, Videoerhebung
J Beim PKW-Verkehr gibt es eine relativ stark ausgepragte

Spitze um ca. 7:35. Das Niveau der FuRgangerinnenquerungen
bleibt zwischen 7:20 und 7:35 sehr hoch und ist auf Schulkinder
zurickzufihren.
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Abb.31: Verkehrsaufkommen gesamt pro Minute, Videoerhebung

3.10. Dokumentation - CAMO3 SAMSTAG (Kreuzung Gemeinde - Spar):

. Gesamtverkehrsaufkommen (PKW, LKW, Motorrad, Fahrrad, Querungen
in alle Richtungen:

Verkehrsaufkommen/Querungen pro Stunde

g
8

3
8

g
8

= PKW

g
8

240 =LKW
= MOTORRAD

S
8
8

® FAHRRAD

g
8

 QUERUNG

Verkehrsaufkommen in Stiick
8
8

100 - 75

o0

Abb. 32: Verkehrsaufkommen gesamt pro Stunde, Videoerhebung

. Im Erhebungszeitraum wurden pro Stunde insgesamt 440 PKW,
15 LKW, 1 Motorrad, 2 Fahrrader und
46 FuBgangerinnenquerungen beobachtet.
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Abb. 33 Verkehrsaufkommen gesamt pro 5 Minuten, Videoerhebung
. Beim PKW-Verkehr gibt es keine ausgepragten Spitzen.
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Abb. 34: Verkehrsaufkommen gesamt pro Minute, Videoerhebung

Seite 41



e
I

o LIS

S Bia o |
o1 N

Abb.35:Verkehrsaufkommen MIV und Fugéngerinnenquerungen topgraphisch, Detailausschnitt Bereich CAM 03 - Kreuzung Gemeinde-Spar - Schultag Abb. 36: Verkehrsaufkommen MIV und FuBgangerinnenquerungen topgraphisch, Detailausschnitt Bereich CAM 03 - Kreuzung Gemeinde-Spar - Samstag
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Abb. 37: Verkehrsaufkommen MIV und FuBgéngerinnenquerungen topgraphisch - Schultag Seite 45




Abb. 38 Verkehrsaufkommen MIV und FuBgéngerinnenquerungen topgraphisch - Samstag Seite 47




4.2,

SWOT Analyse:
Starkenanalyse des Bestandes:

. Das Erscheinungsbild des Dorfes ist in weiten Teilen sehr gepflegt.

. Die Steigung der Landesstrafle sowie die leichte Kurve reduziert vor der
Kreuzung Apotheke / Sparkasse die Geschwindigkeit in zumindest in
sudlicher Richtung

. Es gibt mehrere kleinere Platzrdume als Aufenthaltsorte sowie
Sitzbanke.
J Der Vorbereich des Gemeindeamtes mit integrierter Bushaltestelle ist

sehr ansprechend gestaltet und weist fur die wartenden Schulkinder
auch zu StofRzeiten eine ausreichende und gesicherte Warteflache auf

J Der untersuchte Straflenbereich ist relativ gut erhalten und weist nur
geringe Mangel auf.

o Fur das Gemeindeamt, die Apotheke und die Dienstleistungsbetriebe
rund um den zentralen Dorfbereich sind ausreichend Parkplatze,
vorhanden.

o Entlang der LandesstraRe (L21) ist ab dem Gemeindeamt ortsauswarts

entlang der Strafe auf beiden Seiten ein durchgehender Gehsteig
angelegt. Zwischen Sparkasse und Gemeindeamt wird der Gehsteig
hinter den Parkplatzen gefuhrt.

Schwachenanalyse des Bestandes:

. Die Verkehrsbelastung der Landesstrafie ist vor allem an Werktagen
relativ hoch.
o Der Wartebereich fir sie Schulkinder an der Bushaltestelle an der

Ostseite, die in der Frih starker frequentiert ist, als die Bushaltestelle
an der Westseite der Landesstrafle, ist zu Stof3zeiten zu klein und
blockiert den Gehsteig fur den restlichen Fuverkehr.

o Die Querparker vor der Raiffeisenbank und den Schulen sind beim
Rickwartsausparken eine Gefahrenquelle fiir PKW und Fufverkehr
gleichermafien. Im Beobachtungszeitraum wurden einige
Beinaheunfalle beobachtet.

J Die Parkplatze fur die Apotheke und die Post liegen auf der
gegenlberliegenden Straflenseite, daher wurden oft ,Gehsteigparker”
direkt vor der Post und auch der Apotheke, die den
FuRBverkehr am Gehsteig behindern, beobachtet.

4.3.

4.4,

Chancenanalyse einer Umgestaltung in eine Begegnungszone:

Neugestaltung des Strafenraums: Durch die Umgestaltung

und der Aufwertung der Dorfstrafle und der Landesstrae im
Zentrumsbereich kdnnten diese Bereiche hinsichtlich
Verkehrssicherheit fur den Langsamverkehr verbessert und attraktiviert
werden (Aufenthaltsqualitat).

Verkehrssicherheit / Geschwindigkeitsreduktion: Eine Umgestaltung
der Dorfstrafle und der Landesstrafle (StraRenquerschnitt / Belagssart
/ Belagsfarbe) in eine Begegnungszone kdnnte die Geschwindigkeit des
MIV reduzieren

Mehrwert fir Gemeindeburger/innen: hohere Aufenthaltsqualitat,
héhere Verkehrssicherheit

Mehrwert fur die Kaufmannschaft: Die Neugestaltung des untersuchten
Bereiches kdnnte die Kundinnenfrequenz erhdhen.

Mehrwert fir Umwelt: Attraktivierung des Bereichs (langere
Verweildauer, Erh6hung der FuRgangerinnenfrequenz)

Risikenanalyse einer Umgestaltung in eine Begegnungszone:

Geringer flachiger Querungsdruck: Durch einen geringen flachigen
Querungsdruck, kdnnte im untersuchten Bereich eine Begegnungszone
geringe Auswirkungen auf das Fahrverhalten, insbesondere der
Reduktion der Geschwindigkeit, der motorisierten
Verkehrsteilnehmerinnen haben.

Projektgegnerinnen: Bildung von Interessensgruppen gegen
Veranderungen der derzeitigen Situation.
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5. Evaluierungsdokument:

5.1. Checkliste Anwendungs- und Ausschlusskriterien:

Ausgefullte Checkliste der Anwendungs- und Ausschlusskriterien (aus ,SHARED-
SPACE-KONZEPTE in Osterreich, der Schweiz und Deutschland®) fiir das

Untersuchungsgebiet in der Gemiende Munster.
Schwarz: Ergebnis Begehung / Videoerhebung

Die StraRe befindet sich innerorts mit (Potential fiir) Geschafte(n) x
auf beiden StraRenseiten.

Die Strale ist eine Ortsdurchfahrt, Geschéftsstralle
oder hat platzéhnliche Aufweitungen.

Die StraBe weist eine hohe Nutzungsmischung, insbesondere durch
FuBgangerinnen und Radfahrerinnen auf.

Die FuRganger- und Radfahrerfrequenz betragt
mehr als 100 pro 1.000 m? oder mehr als 100 pro Spitzenstunde.

Ein flachenhafter Querungsbedarf der Strale ist gegeben,
da sich auf beiden StralRenseiten Geschafte befinden.

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
betragt maximal 25.000 Kfz, in Ausnahmeféllen 40.000 Kfz.

In der StralRe gibt es geringen Parkdruck und
es gibt in der Tiefgarage ausreichend Parkmadglichkeiten.

B X XXX

X X

X

XX XX XX HEX

Abb. 39: Checkliste Anwendungs- und Ausschlusskriterien, Auszug ,SHARED-SPACE-KONZEPTE in Osterreich, der Schweiz und Deutschland“

5.2,

Evaluierungsergebnisse:

Untersuchungsgebiet:
Dorfzentrum der Gemeinde Munster (siehe Plan Abb. 1)

FufRgiangerlnnenquerungen:

Die fur eine Begegnungszone erforderliche Fugangerinnenquerungsanzahl
von mindestens 100 Querungen pro Stunde wurden, im erhobenen Bereich, mit
117 Querungen pro Stunde an einem Werktag in der Friih, zu den Stof3zeiten,
erreicht. An einem Samstag, der allerdings regnerisch war, wurden vormittags
63 Querungen erreicht, was zeigt, dass Querungsbedarf im Ortszentrum nicht
nur flr die Schulkinder, sondern auch zum Einkaufen besteht. Dass an einem
sonnigen Tag mehr Querungen erreicht worden waren, soll hier nicht unerwahnt
bleiben. Die Marke von 100 Querungen pro Stunde ist fir die Beurteilung, ob
eine Begegnungszone die gewlinschte Wirkung zeigen wird, zwar eine wichtige
Zahl, jedoch nicht der einzige Parameter.

Durch die neue Wohnanlage direkt am Ortszentrum ist von einer Erhéhung der
FuRgangerlnnenquerungen auszugehen, da auch viele Schulkinder zu Fuf in
die Schule gehen und den Schutzweg benltzen. Das Queren findet vor allem im
Bereich zwischen Sparkasse und Sparmarkt flachig statt. Dies ist grundsatzlich
eine sehr gute Voraussetzung fir eine funktionierende Begegnungszone, da
durch die flachig querenden FuRgangerinnen die Geschwindigkeit des MIV
automatisch reduziert wird.

Fahrradverkehr:

Der Anteil des Fahrradverkehrs ist sehr gering. Dies ist jedoch wahrscheinlich
auf die Jahreszeit und den regnerischen Samstag zurtickzufUhren. Anséatze zur
Attraktivierung des Fahrradverkehrs kénnten durch eine Bewusstseinsbildung in
der Bevolkerung, aber auch mit Radstandern und E-Bike Ladestationen erreicht
werden.

Verkehrssicherheit:

Die Bedingungen flr den FufBverkehr sind durch den beidseitig angelegten
Gehsteig entlang der LandesstrafRe grundsatzlich gut, allerdings stellen die
Parkplatze, die als Querparker angelegt sind, eine grofRe Gefahrenquelle dar.
Die Behebung dieser Schwachstellen kénnen im Zuge einer Neugestaltung des
Dorfzentrums entlang der Landesstraf3e relativ einfach beseitigt werden und
sollte im Falle eine Planung bericksichtigt werden.

Stellplatzsituation:

Durch die Querparker zwischen Sparkasse und Gemeindeamt und zwei
weiteren Parkflachen sind im untersuchten Bereich ausreichend Parkplatze
vorhanden. Allerdings stellen, wie schon erwahnt, die rickwarts ausparkenden
Fahrzeuge ein Gefahrenpotenzial dar. Hier kdnnte eine Umplanung des
Straflenquerschnitts, die auch die Parksituation bei der Apotheke und der Post
verbessert, positiv wirken.
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Eignung Begegnungszone:

Fur den Bereich des Dorfzentrums ist die Situation differenziert zu betrachten.
Die Landesstrafe hat zwar, mit Ausnahme der Stof3zeiten in der Friih, zu wenige
FuRgangerinnenquerungen, um eine Begegnungszone empfehlen zu kénnen.
Allerdings merkt man besonders am Samstagvormittag, dass die LandesstraRe
das Ortszentrum zerschneidet und ein sehr hoher Querungsbedarf gegeben ist.
Die fufBlaufige Erreichbarkeit des Sparmarktes und die neue Wohnsiedlung in
Zentrumsnahe verstarken hier auch den Querungsbedarf. Das bedeutet, dass
das Zentrum als sozialer Treffpunkt funktioniert und eine Neugestaltung der
Landesstraf3e auf jeden Fall vorteilhaft fiir die Entwicklung des Dorfzentrums
von Minster ware.

Da die Landesstraflenverwaltung mit der Ausweisung von Begegnungszonen
entlang von Landesstraen, zu Recht, sehr streng ist, ist die Verordnung einer
Begegnungszone vorerst nicht zu empfehlen. Vielmehr ist jedoch das Potenzial
der Umgestaltung des kompletten StraRenraums in Verbindung mit der
Umgestaltung der Parkmdglichkeiten eine Riesenchance fur Munster.

Erste Ansatze daflrr sieht man beim Gemeindeamt, wo es keine Querparker
gibt und der Platz im Bereich der Bushaltestelle mit Sitzmdglichkeiten auch
abseits des Wartehduschens von der Bevolkerung gut angenommen wird. An
dieser Stelle ist auch die Landesstrafe nur so breit, wie sie It. technischen
Erfordernissen sein muss. Ebenso wichtig ist auch die Gestaltung der Bereiche
fir den FuBverkehr und der Aufenthaltsbereiche mit hochwertigen Materialien,
wie beim Vorplatz des Gemeindeamtes.

Abschliefiende Empfehlung:

Die Verordnung einer Begegnungszone ist fiir den Bereich des Dorfzentrums
entlang der Landesstrafie L21 aufgrund der Querungszahlen aus

heutiger Sicht nicht zu empfehlen. Allerdings besteht durch die komplette
Umgestaltung des StrafRenquerschnitts die Chance, die Bedingungen

fiir den FufR- und Radverkehr, wie auch die Parksituation wesentlich zu
verbessern, besonders dann, wenn die Neugestaltung zwischen Sparkasse
und Gemeindeamt umgesetzt wird. Damit konnte die Landesstrafie
zwischen Sparmarkt und der Einfahrt der neuen Siedlung als Tempo-
30-Zone ausgewiesen werden und der Bereich in Anlehnung an eine
Begegnungszone gestaltet werden. Essenziell ist bei der Umgestaltung auch
ein gesamtheitliches Gestaltungskonzept fiir den 6ffentlichen Raum.

Prozessempfehlung zur Erlangung eines Gestaltungskonzeptes:

Es ist generell zu empfehlen, Umplanungen im StraBenraum bzw. im &ffentlichen
Raum mithilfe eines partizipativen Prozesses zu entwickeln. Dies unterstitzt

im Sinne der Schaffung eines neu gestalteten sozialen Raumes auch den
Zusammenhalt der Gemeinde.

Es wird empfohlen, das Gestaltungskonzept in einem 6ffentlichen Workshop
gemeinsam mit den Anrainerinnen, den Wirtschaftstreibenden, der Politik
und Fachplanerlnnen zu erarbeiten. Die damit verbundene Miteinbeziehung

5.3.

aller Beteiligten flhrt durch eine Minimierung der Einspriche zu einer
Beschleunigung des Planungsverfahrens und einer wesentlichen Erh6hung der
grundsatzlichen Akzeptanz einer Neuplanung/Umplanung.

Zu erwartender Mehrwert / Umwelteffekt einer Umgestaltung:

. Verbesserung der Bedingungen fur FuBverkehr und
Radverkehr
. Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den FuRverkehr und Kinder
. Aufwertung des Dorfzentrums fur Synergieeffekte der angrenzenden
Nutzungen z.B. Tourismusbetriebe
. Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fur den gesamten Bereich

Forderungsmoglichkeiten:

. Dorferneuerung & Lokale Agenda 21-Leitstelle:
Herr Stefan Schopf (Ortskernrevitalisierung)

Innrain 1

6020 Innsbruck

Tel: +43 (512) 508 3849
bodenordnung@tirol.gv.at

. Land Tirol
Abteilung Landesstrafen und Radwege
DI Christian Molzer
Herrengasse 3
6020 Innsbruck
Tel +43 512 508 4048
landesstrasse@tirol.gv.at

o Energie Tirol:
Herr Gerald Fl6ck, MSc

Sadtiroler Platz 4

6020 Innsbruck

Tel: +43 (125) 589913-23
gerald.floeck@energie-tirol.at
www.energie-tirol.at

. Klimabundnis Tirol:
Anichstrafie 34
6020 Innsbruck
Tel: +43 (512) 583558-0
tirol@klimabuendnis.at
www.klimabuendnis.at
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